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UDVIKLINGSPLAN FOR R@DVIG BY

Med Stevns Klint som afseet



Udviklingsplan for Rgdvig by er udarbejdet af ZoffmannHolm Landskabsarkitekter
for Stevns Kommune i 2015.

For yderligere oplysninger kontakt:

Stevns Kommune

Postboks 83

4660 Store Heddinge

eller e-mail: plan@stevns.dk

Yderligere oplysninger kan fas hos:

Kommuneplanleegger Lilian Schmidt, PLAN, tIf: 56 57 51 61

=4 stevns kommune zoffmannholm

<% landskabsarkitekter



o
fe=n

Al _

d et T ———
m-m‘mm& SralBan
B -




FORORD

Hvorfor udviklingsplan for Redvig by?

Stevns Klint blev i 2014 udnaevnte tii UNESCO
verdensarv og i foraret 2015 blev det besluttet at pla-
cere et fremtidigt besggscenter i Boesdal Kalkbrud
nordgst for Rgdvig by. Det betyder, at byen har en
vigtig rolle bade som turistby og som boseetningsby.
Omdrejningspunktet for Stevns Kommunes satsning
pa oplevelsesgkonomi og turisme vil naturligt ligge i
forbindelse med Klinten, Boesdal besggscenter med
Radvig by som den lokale forankring. Antallet af turis-
ter forventes at stige og som turistattraktion vil Stevns
Klint og byen i hgjere grad skulle rette sig mod et sti-
gende antal internationale turister.

Radvig by ligger smukt med Stevns Klints skarpe pro-
fil mod nordgst og havet mod gst. Det er naturgrund-
laget, der er den helt store kvalitet og det er derfor helt
oplagt, at naturgrundlaget spiller en afggrende rolle i
byens udvikling.

Radvig udviklingsplan er én af fire planer i reekken af
udviklingsplaner i Stevns Kommune. Der er udarbej-
det udviklingsplan for Streby Egede og udviklings-
planerne for Harlev og Store Heddinge er under ud-
arbejdelse.

Formalet med byudviklingsplanen er at beskrive en
samlet retning for byens udvikling. Det er ogsa malet
at opkvalificere kommuneplanrammerne, som er
grundlag for den fremtidige planlaegning.

Helhedsorienteret og langsigtet planlaegning
Udviklingsplanen er et helhedsorienteret og langsigtet
planveerktgj. Helhedsorienteret fordi den inddrager
storstedelen af byen og helhedsorienteret, fordi den
baseres pa et tveerfagligt fundament. Udviklings-
planen forholder sig til en raekke plandokumenter,
politikker og undersggelser herunder Stevns Kom-
muneplan 2013, Den Turismepolitiske Redeggarelse,
Arkitekturpolitik - Arkitektur og bykvalitet, Landskab-
sanalyse 2011, Dynamisk Kulturarv i Redvig, Befolk-
ningsprognose 2015-2025 m.fl.

Pa trods at dette tveerfaglige grundlag er udviklings-

planen hovedsagelig en arkitektonisk plan, hvilket
betyder, at fokus er pa byens bygninger, strukturer,
rumligheder, materialer, landskab, naturgrundlag, hi-
storie og mennesker herunder bevaegelsesmganstre,
brug, forestillinger, veerdier osv. Kort opsummeret er
det alt det, der tilsammen udgar byens arkitektoniske
seeregenhed.

Udviklingsplanen er et langsigtet planveerkigj. | prak-
sis betyder det, at den peger 10, 20 og 30 ar frem i
tiden. Nogle dele af planen kan umiddelbart realiseres
inden for en kort tidshorisont, hvorimod andre dele af
planen skal modnes over tid, viderudvikles og der skal
seges midler til enkelte formal.
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Hvad indeholder udviklingsplanen?

Mere jordnaert handler udviklingsplanen om, hvordan
Radvig by kan udvikles. Hvor i byen kan der findes
plads til fremtidige byudvidelser? Kan der etableres
flere grenne omrader og flere stier? Og hvor kan der
placeres ny detailhandel? Kort sagt handler
udviklingsplanen om, hvad der er vigtigt at holde sig
for @je, nar der skal bygges mere by og bedre by. Ud-
viklingsplanen indeholder en reekke analyser og konk-
rete samt visionaere forslag til en fremtidig udvikling
af byen. Den indeholder ogsa en en reekke kommen-
tarer, der kan virke umiddelbart simple, men som er
vigtige dele af en samlet fortzelling om, hvordan byen
ber fremsta og udvikles til gavn for bade borgere og
turister.

Stevns Kommunes udviklingsplan for Redvig hen-
vender sig til alle med interesse for byens udvikling
herudner - turister, borgere, foreninger, virksomheder
og erhvervslivet.

Udviklingsplanen danner et faelles vidensgrundlag
nar der skal udvikles nye projekter, bygges ny detail-
handel eller anlaegges nye grenne omrader.

Det er derfor habet, at der vil blive taget godt imod
planen.
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INDLEDNING

En fiskeriby under forandring

Radvig er en lille fiskeri- og stationsby i Stevns Kom-
mune beliggende syd for Stevns Klint. Byen har en
lang tradition som fiskeriby med en meget aktiv havn
og dertil driftigt fiskerierhverv. Men som mange andre
danske byer, lokaliseret i behgrig afstand fra de stgrre
vaekstcentre, er der sket mange forandringer indenfor
de seneste artier.

Andelen af aktive erhvervsfiskere er faldet kraftigt og
havnen er under forandring. | nyere tid er byen udvi-
det med parcelhuskvartere og stgrre sommerhusom-
rader der, i geografisk udbredelse, langt overgar det
man kan kalde for "det gamle Rgdvig”

Befolkningsudviklingen i Stevns kommune afspejler
tendenserne i mange andre landkommune, hvor der
generelt sker en affolkning. Prognoserne frem mod
2025 peger pa en svag afvaekst pa 412 borger fra
21.766i 2015 til 21.354 i 2025. | forhold til andelen af
2eldre borgere over 67 ar afspejler Stevns kommunen
resten af landet med en stigende andel af aldre borg-
ere og et fald i de gvrige aldersgrupper, undtaget en
svag stigning i fadsler.

Samme typiske udvikling kan ses i forholdet mellem
erhvervsaktive og ikke-erhvervsaktive borger, hvor
sidst naevnte kategori stiger.

Neestved (45km)

Radby

\al
m—

Puttgarden

'\ Kege (30km)

Kgbenhavn (70km)

Store Heddeinge (7km)
Radvig (Okm)
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Rgdvig St - Kebenhavn H

=

2015 1t20m 1t15m
2018 1t05m 1t15m

Redvigs placering pa Sjeelland
Grafikken viser Rgdvigs placering
i forhold til vigtige byer, samt
nuvaerende, fremtidige og potenti-
elle transporttider.



Pa trods af disse kommunale tendenser forventes der
en lidt anderledes udvikling i Rgdvig by. Kommunens
udviklingsbyer, herunder Rgdvig by, vil frem mod 2020
vokse, hvor R@dvig tegner sig for en lille vaekst pa 69
borgere fra 1.692 i 2015 til 1.761 i 2020. Vaeksten af-
spejler en generel tendens i Stevns kommune, hvor
landomraderne affolkes og udviklingsbyerne vokser.
Overfert til byggeri fremskrives forventningerne il
nyopfarte boliger til ca. 50 nye parcelhuse frem mod
2025.

Mere Rodvig

Ovennaevnte forventninger og prognoser for frem-
tiden er et godt udgangspunkt for at prioritere vaegt-
ningen i forholdet mellem at bygge mere by og bedre
by. Der kan med stor sandsynlighed findes plads il
de nye borgere, der vil tilflytte byen i de kommende
ar. Pladsen kan findes pa allerede byggemodnede og
udmatrikulerede arealer, som in-fill byggeri i den ek-
sisterende bygningsmasse eller i Damgardskvarteret.
Udviklingsplanen bgr tage hgjde for eventuelle behov
for byudvidelse, men fokus skal ligge pa at bygge
bedre by.

Bedre Radvig

Behovet for at bygge bedre by kommer i naturlig
forlaengelse af Stevns Klints optagelse pa UNESCO'’s
verdensarvsliste. Det har skabt rammerne for at bade
vaekst og befolkningstallet vil ages. Det store spgrgs-
mal er imidlertid, hvordan dette abenlyse potentiale
udlgses med respekt for Redvigs identitet og byens
borgere.

Med en fremtidig placering af besagscenter Stevens
Klint i Boesdal bliver Rgdvig by et naturligt centrum
for turister og andre bes@gende til Klinten. Det vil stille

starre krav til de oplevelser, faciliteter og den infra-
struktur, som byen kan tilbyde de fremtidige gaester.
Men udviklingen af en bedre by skal ogsa veere for
byens borgere. Uden en havn, hvor hverdagsdagsliv-
et trives og uden en by med oplevelser og faciliteter
som, er til for byens indbyggere, vil et fremtidigt
Radvig blive en fattigere by.

Malet ma veere at skabe et lokalt fundament, som
byen kan sta pa, nar borgere i Stevns kommune, er-
hverslivet, turister og andre besggene inviteres inden-
for i Redvig.

\ !

\ Vemmetoft.
\

Damgardskvarteret

<
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Planlagt byggeri

Kortet viser placeringen af 77
ubebyggede grunde pa Kirse-
bzervaenget (pa den anden side af
jernbanen). Der er i alt ti usolgte
grunde i disse 2 udstykninger
tilsammen (tallene er opdateret
med de nyeste tal den 23. februar
2016).

Omradet skraveret med

orange viser beboelsesomradet
Damgardskvarteret, som er under
lokalplanlaegning.






PLANEN IVARKSAT

@konomi og partnerskaber

Udviklingsplanen for Redvig by beskeeftiger sig med
de helt overordnede linjer i et langsigtet perspektiv.
Der er mange interesser pa spil og planen bergrer rig-
tig mange mennesker i Rgdvig by og mange aktgrer
med relation til og interesse for byen.

Det er ogsa en plan, der ikke forholder sig detaljeret
til gkonomien i forbindelse med realisering af plan-
ens indhold. Det er dog abenlyst, at en realisering
af udviklingsplanen vil kreeve massive investeringer.
Investeringer der langt overgar Stevns Kommunes
formaen. Derfor skal udviklingsplanen ogsa ses i et
langsigtet perspektiv. Det betyder, at der skal eta-
bleres samarbejder mellem mange forskellige akterer
herunder Stevns Kommune, foreninger, private inve-
storer, virksomheder, fonde, statslige styrelser og EU,
hvis udviklingsplanen skal fares ud i livet.

Mange af de spaendende byudviklingsprojekter, der er
gennemfart de seneste artier, hvoraf nogle er re-
fereret i denne udviklingsplan, er kommet til verden
gennem solide samarbejder mellem Kommuner og
lokale kreefter. Typisk med én eller flere fonde pa
sidelinjen. Det kreever et stort engagement og ved-
holdenhed fra alle parter, hvis sa ambitigse projekter
skal gennemfgres.

Projektudvikling

Dele af byudviklingsplanen kan realiseres som en-
kelte isolerede projekter eksempelvis etablering af et
havnebad. Derimod bgr andre dele at udviklings-
planen ses i et stare projektperspektiv. Eksempelvis
kan stationsflytningen integreres i et stgrre projekt

omhandlende Det Grgnne Strgg og abningen af Le-
jdebaekken. Det gar ikke ngdvendigvis investeringen
mindre, men det kan vaere nemmere at skabe part-
nerskaber og finansiering hvis enkeltedelene ses som
en del af et starre helhedsorienteret projekt.

Prioritering

Udviklingsplanen udstikker en retning for byens ud-
vikling. Det betyder, at ikke alt ngdvendigvis bliver
realiseret. Og det der realiseres antager maske en
anden form end skitseret i planen. Derfor er det ngd-
vendigt at prioritere, hvor man gerne vil seette ind.
Ofte skal byudvikling ses som en udvikling hvor initia-
tiver og investeringer smitter, inspirerer og efterfalges
af yderligere investeringer og initiativer. Kort sagt kan
byudviklingen igangseettes med den rette strategiske
satsning.

Ruhr distriktet er et mgnstereksempel pa strategisk
planleegning. Ruhr distriktet er et keempe industri- og
beboelsesomrade, som ligger i det vestlige Tyskland
langs Rhinen.

Omradets samfundsmaessige udfordringer herunder
arbejdslgshed, forurening og manglende udvikling var
for stor til at offentlige aktgrer kunne behandle prob-
lemstillingen.

Derfor investerede man i udvalgte projekter som sid-
enhen har inspireret til partnerskaber og igangseet-
telse af flere hundrede omdannelsesprojekter. Der er
i dag skabt en positiv stemning og stolthed omkring
Ruhrdistriktet med lyst til at investere og udvikle om-
radet. | dag tiltreekker Ruhr mange turister.

PLANEN IVZARKSAT 9
R@DVIG BY

Energilandsby Holtug

Energilandsbyer pa Stevns er et lokalt forankret pro-
jekt hvor blandt andre Holtug landsby er involveret.
Projektet sigter mod at ggre landsbyen mere klima-
venlig og projektet styres i dag af en kontakt- og plan-
lzegningsgruppe der har dialogen med Stevns Kom-
mune. Bag projektet star et lokalt samarbejdesforum,
der bestar af borgerforening, forsamlingshuset, lodse-
jere, strandlauget, vandvaerket, meninghedsradet og
begeskovens sejlklub.
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BYEN | HOVEDTRAK

Det store billede

Radvig by en gammel fiskerby lokaliseret syd for
Stevns Klint. Byen er bygget op omkring havnen og
jernbanen, hvor byen ligger sig pa kanten af klintens
terreenmaessige udlgber. Havnen ligger nedefor mel-
lem vand og by. Byen har over tid udviklet sig i tre
retninger. Kystbyen er den eldste del beliggende
mellem Radvig Hovedgade og havnen og i nordgstlig
retning ad Klintevej. | Kystbyen er havet og havnen
naerveerende. Landbyen straekker sig ind i landet nord
for Rgdvig Hovedgade og bestar af aldre villaer og
nyere parcelhuse. | landbyen er landbrugslandskabet
karaktergivende og den fysiske og visuelle kontakt til
havet og havnen er veek. Feriebyen straekker sig mod
syd langs kysten og bestar af en stor del sommer-
huse.

Den primaere adgang til byen sker fra nord ad Rgd-
vigvej og jernbanen fra Kege over Store Heddinge.
Vemmetoftevej forbinder byen mod syd og Redvig
Hovedgade er den feerdselsare, der forbinder de en-
kelte bydele.

Landbyen og kystbyen opleves adskilt. Landbyen lig-
ger sig pa Store Heddinge Moraeneflade til forskel fra
Kystbyen der orienterer sig mod vandet pa skranin-
gen mod havnen. Radvigvej og Thors Allé er de to
veje som binder Landbyen og Kystbyen sammen i
hver sin ende.

Pa tveers opdeles Kystbyen og Landbyen af jern-
banen, der skeer sig igennem omraderne. Rgdvig
Hovedgade, Vemmetoftevej og Stranden er det, der
skaber forbindelsen mellem Feriebyen og Kystbyen/
Landbyen. Disse forbindelser tilbyder i dag ringe for-
hold for de blgde trafikanter.

Feriebyen
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Kystbyen

Byens grundtraek Tv: Byens
overordnede udviklingsretninger.
Ovenfor: Byens delomrader og
infrastruktur.



Byens landskaber

Radvig by er omkranset af 3 landskabskarakter-
omrader, der hver iseer bidrager med landskabelige
kvaliteter til de byneere landskaber.

Stevns Kiint

Stevns Klint bidrager med spektakulaere natur-
scenerier, hvor den svagt stigende moraeneflade
afbrydes brat i den stejle og hgje kystklint som blot-
leegger de geologiske kridt- og kalklag. Forstranden
er smal og sammensat af flintesten. Kulturgeografien
pa moreenefladen har en teet tilknytning til Stevns
Klint. Moraenefladen daekkes af et abent landbrug-
slandskab, som nogle steder aflgses af dels militeere
anlaeg og dels rastofgrave.

Store Heddinge moraneflade

Store Heddinge moreeneflade danner en idyllisk
ramme nar man karer mod byen fra nord. En let bal-
get moreeneflade udger grundlaget for et dyrk-
ningslandskab med marker, levende hegn, skove og
spredt bebyggelse. Landskabets strukturer er kom-
plekse, men har en vis orientering eller samling ind
mod de mange landsbyer. Store Heddinge ligger midt
i omradet og er en gammel kgbstad. | dette omrade
findes sma og store produktionsvirksomheder og flere
tekniske anleeg.

Hojstrup kystnaere landskab

Hgjstrup kystnaere landskab udger sommerhusom-
radets ‘baghave’ med en flade til belgende moraene-
flade mod kysten. To sma adale Igber ned mod havet
i syd. | en lille tunneldal ligger Lund, en lille landsby/
fiskerby, og putter sig. Fladen opdeles i store rektan-
guleere marker med levende hegn.

Bebyggelsen bestar af enkeltliggende garde og Hg-

jstrup Hovedgard. En mindre skov ligger helt ned til
stranden og afslutter vigens kystforlgb.

Byens rekreative stisystemer

3 rekreative stisystemer gennemskaerer omradet om-
kring havnen og stationen. Det centrale Radvig bliver
derved et naturligt knudepunkt for rekreative aktivi-
teter som knytter sig til byens natur- og
kulturkvaliteter.

STORE HEDDINGE MORANEFLADE

HBJSTRUP KYSTNARE
LANDSKAB

STEVNS KLINT J

BYEN | HOVEDTRAK 12
R@DVIG BY

Landskabskarakterkort
Kortet illustrerer udbredelsen
og afgreensningen af de
landskabskarakteromrader, der

udger byens kontekst

Stisystemer
Cykelrute Berlin -
Kgbenhavn
Sjeellandsleden
Trampestien



Delkonklusion - Det store billede

Byen er opdelt i en reekke forskellige bydele med hver
sin karakter og struktur. Landbyen og Feriebyen er
typiske byomrader karakteriseret af henholdsvis par-
celhuse og sommerhuse. Byens seeregenhed findes i
Kystbyen og Havneomradet, hvor de oplevelsesmaes-
sige og stedbundne veerdier for bade lokale, turister
og besggende er stgrst. En bedre sammenhaeng
mellem de enkelte bydele vil derfor veere af veerdi for
byen. Iseer mellem Kystbyen/Havnen og Landbyen/
Feriebyen. Skraenten, jernbanen, Redvig Hovedgade
og Vemmtoftevej udger bade barrierer og potentialer,
der skal indga i en udvikling af byen med henblik pa
at skabe bedre sammenheeng.

Jernbanen gennemskaerer bade Landbyen og Kyst-
byen og begraenser sammenhaeng pa tveers af byen.
Stevns Klints terreenmaessige udlgber er en barriere,
der begreenser adgangen til Havnen fra Kystbyen.
Samtidig udger Stevns Klints terreenmaessige udlgber
en kvalitet, der styrker oplevelsen af en by der ligger
pa “kanten” af Stevns Klint.

De rekreative stier, der lgber gennem byen, er med til
at binde by og landskab sammen. De rummer et stort
potentiale for bade turister og lokale, hvis de blev gjort
synlige i bybilledet. For turister skal det vaere nemt at
runde bymidte, uanset om man ankommer ad Tramp-
estien, Sjeellandsleden eller Kabenhavn-Berlin ruten.
Udvikling af stierne vil ogsa betyde at orienteringen i
byen styrkes.

STORE HEDDINGE MORANEFLADE

H@JSTRUP
KYSTNAERE

LANDSKAB STATIONS- OG /

HAVNEOMRADE /

@STERSPEN

LANDBYEN

KYSTBYEN

STEVNS KLINT
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By og landskab

Qverst: Diagrammet viser, at
stations- og havneomradet
har et stort potentiale som
bindeled mellem byen og
landskaberne.

Byomraderne

Nederst: Diagrammet illustre-
rer den svage sammenhaeng
mellem byomraderne.






BYENS GRAMMATIK

Indledning

Byens grammatik beskriver byen som en raekke
delelementer og delomrader, der tilsammen udger
Redvig by. Opdelingen baseres pa en raekke faktor-
er som naturgrundlag, bystruktur, morfologi, anven-
delse, infrastruktur, mm. De enkelte delomrader og
delelementer opleves og forstas bedst i greenserne
mellem forskellige delomrader/delelementer, fordi det
er her forskellene traeder frem.

/

1 Kystlinjen
Kystlinjen danner en klart defineret greense mod
vandet.

2 “Kanten”
Kanten er et smalt stykke friareal mellem by og vand
og udgeres af bade strandkanter og kajkanter.
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3 Havnen

Havnen er et sammenhaengende og sammensat
byomrade der topografisk placerer sig lavere end
resten af Radvig by. Havnen kan opdeles i en
fiskerihavn med starre industribygninger og -struk-
turer samt mindre skure, og en lystbadehavn med
mindre bygninger.
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4 Skreenten

Skraenten er en landskabelig udlgber af Stevns Kiint,
som adskiller byen fra havnen og vandet. Byen ligger
ovenfor skraenten. Havnen og havet nedenfor.

T\ L
\ Mslild
p e v W
,',,,«/\\/,\\/mu,m/m','/ ]\ »
2 W =LJ O
g I AR
S\ 2
$
S ~

5 Stationsomradet

Omradet omkring stationen er ankomst omrade.
Omradet er sammensat af stationen, byparken,
parkeringsplads, legeplads, restauranter og hotel.
Her ankommer man med toget, ad Radvigvej og fra
Stevns Klint ad trampestien.
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6 Den gamle by

Omradet mellem havnen og Redvig Hovedgade

kan beskrives som den gamle by. Omradet fremstar
homogent med villaer pa mindre grunde. Historisk og
arkitektonisk knytter denne bydel sig til havnen.

8 Sommerbyen

Vest for det centrale Rgdvig ligger et sterre som-
merhusomrade udbygget omkring en raekke gamle
garde.

10 Raavig villaer

Omraderne er defineret af en bred vifte af villaer

fra en raekke historiske perioder. Omkring Radvig
Hovedgade og i kvarteret langs Skreenten findes
mange bevaringsvaerdige bygninger og hvoraf flere
er bygget af kridtsten. Karakteristik for de zeldre dele
af omradet er smalle vejprofiler med villaerne place-
ret teet pa vejen, ingen fortorve og forhaver med sma
stakitter eller lave haekke.

7 Servicebyen

Byomradet dominere den fine skala og struktur i den
gamle by. Her findes plejecenter Plushgj og Konfer-
ence og hotel Klinten som begge er store bygnings-
komplekser

9 Aktivitetsparken

Aktivitetesparken er en blaning af offentlige institu-
tioner og fritidstilbud herunder idraet.

Radvig Bgrnecenter er et stort moderne byggeri, der
indeholder vuggestue, barnehave og klubfaciliteter
med tilhgrende boldbaner.

11 Landskabskilen

Landskabskilen er et grgnt strag, der falger jer-
nbanens bugtede forlgb og afsluttes ved Aktivi-
tetsparken.



12 Parcelhusbyen

Omradet er et meget homogent parcelhusomrade,
som man kender det fra mange andre byer. 1 plans
huse med sterre fodaftryk og pa sterre grunde end
de villaomrader, der traditionelt har karakteriseret
Rgdvig. | parcelhusbyen er vejprofilen bredere
med tilhgrende fortorve flere steder.

1-12. Byens grammatik

Store Heddinge Moraeneflade

Lan

.

kabskilen

Aktivitetsparken

Det grenne strog
Grafikken viser, hvordan
udvalgte delomrader skaber
en grgn korridor gennem
byen.

BYENS GRAMMATIK 17
R@DVIG BY

Delkonklusion - Byens grammatik

Der er en tydelig sammenhaeng mellem Radvigs peri-
odevise udvikling og skalaen af de enkelte del-
omrader. Kystbyen og Havnen er Rgdvigs zeldste by-
omrade, der udgeres af Kystlinjen, Kanten, Havnen,
Skraenten, Stationsomradet og Den gamle by. Kyst-
byen og Havnen er vaesentligt mere finmasket end
resten af byen der udgeres af stgrre omrader som
eksempelvis Sommerbyen, Radvig villaer og Parcel-
husbyen mv.

Redvig karakteriseres ogsa af forskellige teethed-
er. Der er forskellig teethed i de enkelte delomrader.
Eksempelvis karakteriseres Den gamle by af taette
gaderum med mindre huse og mange skure til forskel
fra Parcelhusbyen, der fremstar mere luftig med
stgrre grunde og brede gader.

Hvis perspektivet lgftes, lgber der et grent streg
gennem byen, der udger et mellemrum med meget
llle bebyggelsestaethed. Mellemrummet forbind-
er baglandet Store Heddinge Moraeneflade med
Skreenten og havet og udgeres af Landskabskilen,
Aktivitetsparken og Stationsomradet.
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RODVIG BYMIDTE

Introduktion

Radvig by har umiddelbart ingen klar og tydelig bymi-
dte. Hovedgaden har en gang fungeret som rygrad i
byen, men fraveeret af handelsliv har efterladt Redvig
hovedgade som en funktionstemt gade, uden det liv
man forventer at opleve. Derimod er de elementer,
som udger potentialet til at skabe en velfungeren-
de bymidte lokaliseret og koncentreret andre steder
i byen. Felgende kortlaegning udpeger det omrade i
byen, hvor flest bymidtekvaliteter overlapper og derved
skaber det sterste potentialekoncentrat for en velfun-
gerende bymidte. Bymidtekvaliteterne kortlaegges in-
denfor 3 forkellige kategorier; Den kulturelle bymidte,
Den rumlige bymidte og Den funktionelle bymidte. Den
administrative bymidte udgegr en planlaegningsramme
for detailhandel.

Den administrative bymidte

Omrade for
detailhandel

Den administrative bymidte er det omrade som er ud-
peget i kommuneplanen til omrade for detailhandel.
Denne bymidteafgraensning fungerer som en
administrativ planlaegningsramme, der ikke er direkte
visuel i bybilledet, men bestemmer, hvor der kan pla-
ceres detailhandel.
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Den kulturelle bymidte

Den kulturelle bymidte tegnes af kulturelle og so-
ciale steder i byen. Det er bade offentlige og private,
abne og lukkede, formelle og uformelle, permanen-
te og midlertidige steder mm. Den kulturelle bymidte
er vigtig for byen, fordi den faciliterer mgder mellem
mennesker, meningsudvekslinger og bidrager til den
dynamik, der far byer til at udvikle sig.

Vigtige steder i Rgdvig er eksempelvis Barsen,
Harmonien, Fiskerhusene, Havne galleriet, Café Ma-
rina, Skibsmotormuseet, Lystbadehavnen m.fl.

Den kulturelle bymidte straekker sig fra Restaurant
Lanterna pa Vemmetoftevej over Harmonien og Sta-
tionsomradet samt Havneomradet og Stevns Kiint.



Den rumlige bymidte

Den funktionelle bymidte
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Rodvigs bymidter

Den rumlige bymidte bestar af tydeligt definerede
gaderum, pladser og bygninger. Det er typisk en seldre
del af byen, mindre i skala og teettere. Karakteren af
materialer og detaljer bidrager ofte til at vise, at denne
del af byen er et vigtig omdrejningspunkt.

| Redvig kan den rumlige bymidte siges at besta af
Redvig Hovedgade, byen omkring Sevej, Lodsvej og
Havnevej, samt Stationsomradet med Harmonien og
Radvig Kro og Badehotel.

UDVIKLINGSPLAN FOR R@DVIG BY

Den funktionelle bymidte udgeres af detailhandel,
offentlige funktioner og dagligvarebutikker. Denne
afgreensning har stor betydning for hverdagslivet og
de lokale beboere i Rgdvig. Mange mindre byer lider
under et fraveer af disse kvaliteter i midtbyen, hvilket
bidrager til "dgde” bymidter.

I Rgdvig er den funktionelle bymidte fragmenteret og
der er meget fa detail- og dagligvarebutikker i byen.
De fleste funktioner er offentlige institutioner, som
eksempelvis plejehjem, bgrneinstitutioner og skoler.
Der er ogsa et supermarked og fa mindre butikker.

Ovenfor vises de 3 bymidtekvaliteter og den
administrative bymidte lagt sammen sa det tydelig-
geres, hvor de respektive bymidtekvaliteters udbre-
delse sammenfalder.

Det overordnede bymidtebillede viser, at de enkelte
elementer i bymidten koncentrerer sig omkring sta-
tionsomradet, starten af Redvig Hovedgade og lyst-
badehavnen.

Billedet viser ogsa at store dele af den funktionelle
bymidte ligger udenfor det omrade, hvor

bymidten koncenteres, ligesom vigtige kulturelle sted-
er pa havnen ogsa placerer sig i periferien.



Den “nye” bymidte

En velfungerende bymidte er som oftes ikke for stor,
men er overskuelig og med en koncentreret samling
af forskellige bymidtekvaliteter. Den fremtidige ud-
vikling af Redvig bymidte bar fokusere pa eksisteren-
de kvaliteter og potentialer. Derfor afgreenses bymi-
dten med udgangspunkt i, hvor bymidtekvaliteterne
koncentreres. Bymidten bgr ogsa i fremtiden inklud-
ere havnen, da koncentrationen af kulturelle kvaliteter
og havnens mentale og "funktionelle” betydning som
byens torv, har et stort potentiale der kan lgfte hele
byen. Bymidten afgraenses til at inkludere dele af Ve-
mmetoftevej, Stationsomradet, Havnevej, Lodsvej og
Soevej samt havnen.

Delkonklusion - Redvig bymidte

Kortleegningen af Rgdvigs forskellige bymidte-
kvaliteter viser, at der i den "nye” bymidte er relativ hgj
koncentration af kulturelle steder bade pa havnen og
i Den gamle by. Den rumlige bymidte koncentrerern
sig hovedsagligti Den gamle by og i Stationsomréadet.
Den funktionelle bymidte i det nye bymidteomrade er
koncenteret omkring Vemmetoftevej hvor Brugsen,
Multihuset, og Stevns friskole ligger. En bedre sam-
menhaeng mellem Vemmetoftvej hvor flere af funk-
tionerne findes og Den gamle by og Havnen vil styrke
bymidten som helhed.

Funktionel bymidten

Rumlig bymidten

Kulturel bymidten
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Styrkelse af bymidten
Diagrammet vise, hvor de
3 bymidtekvaliteter kon-
centreres og behovet for
at koble den funktionelle
bymidte med den rumlige -
og kulturelle bymidte.






BORGERMYDE

Borgerbudgettering

Udviklingsplanen er baseret pa et bredt vidensgrund-
lag, der ogsa inkluderer viden fra borgermader afholdt
i august maned 2015 pa Stevns friskole. Interessen
fra borgerne var stor med ca. 120 tilmeldte, hvilket
betad at der matte afholdes 2 borgermader i stedet
for ét enkelt planlagt borgermgde. Over to aftener
blev der afholdt 8 workshops, quizzet og diskuteret.

Alle inviterede borger fik udleveret 40.000 Rgdvig Dol-
lars, som skulle investeres i den idé, som hver enkelt
fandt vigtigst for byens udvikling. Idéerne blev udviklet
i grupper gennem byudviklingsspillet borgerbudget-
tering. | lgbet af spillet fik alle deltagerne mulighed
for at snakke med andre om egne idéer og fa indblik
i andres syn pa sagen. Gennem simple gvelser blev
idéerne udvalgt og preeciseret for til sidst at blive gen-
stand for skarp prioritering af borgerne.

Der blev udviklet idéer indenfor temaerne "Kultur og
Fritid”, "Turisme”, "Handel”, "Arbejde, Bolig og Ser-
vice”, "Transport og Tilgeengelighed” og "Aben”. De
fremkomne idéer er illustreret som en "word cloud” pa
side 23. Tekststgrrelsen angiver den relative tilslut-
ning og opmeerksomhed de enkelte idéer fik pa work-

shoppen.

| tilleeg til byudviklingsspillet kortlagde deltagerne de
steder i byen med de stgrste kvaliteter og de sted-
er med de stgrste udfordringer. Som det fremgar af
kortleegningen er der stgrst enighed om byens udfor-
dringer.
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Kortlegning af steder med
kvaliteter og steder med udfor-
dringer

Steder, der vurderes at have
kvaliteter, er markeret med blat
og steder med udfordringer er
markeret med rgdt.
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Fakta om borgermgderne

2 borgermgder afholdt

150 deltagere

450 mandetimer

419 idéer skabt ved mindmapping
6 mio. Radvigdollars investeret



OPSAMLING PA WORKSHOP

I gennem alle 8 workshops var der flere sammenfal-
dende temaer og der var ret stor enighed om prob-
lemstillingerne og Igsningerne.

Nedenfor opsummeres kort de mest diskuterede te-
maer.

Turisme

| relation til fiskeriets nedgang og Stevns Klints ud-
nzaevnelse til UNESCO verdensarv er der stor bevids-
thed om byen som turistby og den vigtige rolle byen
far fremover. Det er Stevns Klint er som er omdre-
jningspunkt for diskusionerne og det abenlyse aktiv
byen gerne vil bidrage til at udvikle som turistattrak-
tion.

En af de helt store bekymringer er, hvilken betydning
turismesamarbejdet (VisitSydsjeelland-Mgn) vil fa for
byen som blandt andet medferer nedskalering af tur-
istkontorets aktiviteter.

Havnen

Havnen er den del af byen som oftest blev naevnt og
hvilken rolle den spiller for byen og dens identitet. |
den sammenhaeng understereges en livlig og auten-
tisk havn som noget bade turister og borgere vil efter-
sparge. Det viste sig bl.a. i mange forskellige forslag
til tiltag og aktiviteter som kan forega pa havnen.

Stranden

Stranden blev nezevnt i flere forskellige sammen-
haenge. Dels som vigtig for turisterne, men ogsa som
et aktiv, der kan bidrage til at styrke bosaetningen. Po-
tentialet er efter manges mening stort, men udlgses
langt fra. Forurening af badevand, darlige parkerings-
forhold, ren strand, strandpark og promenade er no-
gle af de tiltag og problemstillinger som adresseres.

Mulighed for indendors sportsaktiviteter
Diskussionen om sportshal vs. multihal fyldte meget.
Muligheden for indendgrsaktiviteter i byen anses som
vigtig i forhold til bosaetning men ogsa i forhold til ind-
byggerne i dag.

Stationen

Mange borgere gnsker, at stationen skal flyttes af
flere forskellige arsager. Blandt andet trafiksikkerhed
ved overskeeringen, stgj, kortere kgretid, mulighed
for et stationsomrade, der haenger bedre sammen,
forskgnnelse af — og alternativ udnyttelse af stations-
bygningen.

Handel

Mange borgere gnsker flere indkgbsmuligheder isser
et stgrre udvalg af dagligvarer eftersperges. Rgdvig
Hovedgade tilbyder ikke lzengere et udvalg af butik-
ker og derfor foreslas alternativer til Super Brugsen
herunder fadevarefaellesskab, markedsdage, butikker
pa havnen, nyt supermarked og pop-up butikker.
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Program for Borgermade
Byudviklingsplan for Redvig by

18:30 -

19:00 -

20:40 -

20:50 -

21:00 -

% stevns kommune

19:00

20:40

20:50

21:00

21:30

Velkomst og sandwich
ved Udvalgsformand Flemming Petersen

Borger Budgettering
byudviklingsspil faciliteret af
ZoffmannHolm Landskabsarkitekter

Pause i Feellesrummet

Op ling pa workshops og Qui
ved ZoffmannHolm Landskabsarkitekter

e

Aben debat

ved Udvalgsformand Flemming Petersen,
Kommuneplanlaegger Lilian Schmidt og konsulenterne
fra ZoffmannHolm Landskabsarkitekter

zoffmannholm

landskabsarkitekter

August 2015
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Word cloud illustration af idéer POPUP BUTIKKER
Fontstarrelsen illustrerer den relative tilslutning og

opmeerksomhed den enkelte idé/problem fik pa

workshoppen. Forskelle i farven har ikke betydning.






HOVEDGREB

Indledning

Udviklingsplanens hovedanslag er blevet til i et sam-
spil mellem udviklingsplanens analyser, byens poten-
tialer, borgernes og politikernes gnsker og en reekke
planlaegningsmeessige rammer.

Neervaerende kapitel beskriver de hovedgreb, som
preesenteres og uddybes i de fglgende kapitler.

| det store perspektiv foreslas byens delomrader
Havnen, Kystbyen, Landbyen og Feriebyen bun-
det bedre sammen. Helt overvejende pa de blgde
trafikanters praemisser. Dette for at gere byen mere
attraktiv for dem, som allerede bor der, men ogsa for
fremtidige boseettere og turister.

Byen ligger naturskent og det er naturgrundlaget
,som er den helt store attraktion for bade beboere og
turister. Derfor teenkes de rekreative stier og byens
rekreative struktur sammen med de neere naturattrak-
tioner, som eksempelvis stranden og de mere per-
ifere, herunder Stevns Klint, skovene og de karakter-
istiske landskaber, som omkranser byen.

ez

-

Stationsomradet og Havnen som central del af
bymidten og omdrejningspunkt for kobling til de
omkringliggende landskaber.

Grent forlgb fra baglandet til kysten udger et ud-
viklingspotentiale.

TV: Udviklingsplanens hovedanslag
Diagrammet viser udviklingsplanens
hovedgreb, som handler om at binde byen
sammen pa tveers og pa langs med
bymidten som omdrejningspunkt.
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Bedre sammenhaeng mellem bydelene
Landbyen, Kystbyen, Feriebyen og Havnen.

Bedre sammenhaeng mellem Vemmetoftevej
og Stationsomradet.

Delkonklusioner

De 4 diagrammer opsummerer
delkonklusionerne fra Byen i
hovedtreek, Byens grammatik og
Bymidten.



Det Grenne Strog

Udviklingsplanens hovedgreb er udviklingen af et
grent sammenbindende strgg, der lgber som en
rygrad gennem byen fra bygreensen i nord til Chris-
tians @ ved havet. Langs det grgnne strgg kobles ud-
viklingsplanens andre nedslagsomrader Skovhusene,
Byhusene, Sghusene, Stationsomradet og Havnen.
Det grenne strgg fungerer som et oplevelsesrigt
rekreativt stiforleb. Lejdebsekken lgber langs Det
grenne str@g og foreslas abnet, sa Lejdebaekken kan
bidrage til at handtere fremtidige store regnmaeng-
der og indga i bybilledet som et stemningsskabende
oplevelseselement.

Stationsomradet

Stationsomradet har en helt saerlig position i
udviklingsplanen fordi stationsomradet kobler havnen
og havet med resten af byen. Stationsomradet er
vigtig, fordi en raekke stier gar gennem omradet og
kobler byen til andre byer, landslaber og turist-
attraktioner. Det grgnne strgg skaber et sammen-
haengende Stationsomrader pa langs og pa tveers.
Der bliver uhindret passage fra Byparken over jern-
baneterraenet til skibsmotormuseet og
Staitonsomradet kobles til Christians & og flintovenen.

Havnen

Havnen er byens stgrste aktiv og omtales i mange
sammenhaenge som byens torv. Det er her livet kon-
centreres og en bedre kobling mellem havnen og rest-
en af byen vil styrke bykvaliteten. Havnen er et sam-
mensat byomrade med bade erhvervshavn og
lystbadehavn. Her magdes arbejde og fritid, hvilket
rummer udfordringer men ogsa et potentiale for ud-
vikling. Isaer besggende har glaede af at faerdes pa en
havn, hvor hverdagslivet udspiller sig samtidig med at
man kan nyde de kulturelle tilbud.

Byudvikling

Mellem Det Grgnne Streg og Redvigvej foreslas tre
separate omrader med ny bebyggelse med hver de-
res karakter. Det er omrader, der i dag fremstar som
"huller” i byen og formalet er at styrke bystrukturen
og oplevelsen af en by som et teet beboet omrade til
forskel fra landets abne flader. Byfortaetningen sker
langs Radvigvej og der peges pa bebyggelser, der lig-
ger op til nye boformer som modspil til parcelhuse og
enfamilieshuse. Det kan veere faellesskaborienterede
boliger for bgrnefamilier eller bebyggelser, hvor feel-
lesskabet gar pa tveers af generationer.
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Udviklingsplanens nedslagsomrader
Kortet viser afgraensningen og
relationen mellem udviklingsplanens
nedslagsomrader, Det Grgnne Strag,
Byudvikling, Stationsomradet og
Havnen.
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LANGSIGTET BYUDVIKLING

Byudvikling og perspektivomrader

Radvig By omgives af 3 karakteristiske landskaber
med hver sit natur- og kulturgrundlag. Relationen
mellem byen og det omkringliggende landskab skal
styres, sa byen fremover kan udvikles med respekt for
landskabet og naturkvaliteterne. Det er ogsa vigtigt, at
der opretholdes en skarp adskillelse mellem byerne.

Der skal opretholdes en klar adskillelse mellem byen
og Stevns Klint saledes at naturoplevelsen fremstar
tydelig, nar man kerer ad Korsnaebsvej mod Boesdal
Kalkbrud og det fremtidige Bes@gscenter.

Nord for Vemmetoftevej kan der byudvikles, men ar-
ealet ber begraenses sa landbrugslandskabet opleves
som en helhed og i fuld udstraekning fra bygreensen.

Mod vest bgr byudviklingen stoppes ved Hgjstrupve;.
Derudover bgr sommerhusomradet ikke udviddes
mod syd. En beslutningskompetencer der i dag ligger
hos staten.

Store Heddinge Moreeneflade

Hejstrup Kystnaere
Landskab

Landskabet i byen

Med de foreslaede perspektivom-
rader bliver de 3 landskabskarak-
tere, som definerer byen stadig
naerveaerende i byen.
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Lille Heddinge

Havnelev Skerpinge

Boesdal

Boesdal Kalkbrud

Rodvig by

Byens udvikling i et langt
perspektiv

Optrukken rgd linjer viser, hvor byud-
viklingen bgr holdes tilbage.

Stiplet rad linje markerer fremtidig
bygraense.

Skraverede felter er perspektivomrader
for fremtidig byudvikling.

Dobbelt skraverede omrader er i plan-
leegningsfasen.







INFRASTRUKTUR OG TRAFIK

Flytning af stationen

Flytning af stationen har gennem arene veeret et
meget debateret emne. Fortalere blandt borgere,
politikere og regionstog har ligeledes pulseret frem og
tilbage. Ved bogerinddragelsenworkshoppen i august
2015 stod det dog klart, at gnsket om at flytte station-
en nu er stort. Stationen @nskes flyttet til det tomme
areal ved Vemmetoftvej gst for banen. Baggrunden
for gnsket er fijerne jernbaneoverskeeringerne i byen,
gge sikkerheden, minske stgj og gare stationen mere
tilgaengelig for flere borgere.

En flytning af stationen fra den nuveerende placering
til en placering ved Vemmetoftevej vil fierne de 2 over-
skeeringer i byen og mindske stgjgener i forhold til
jernbanens sidste store sving.

Der vil blive frigivet et stort potentiale for at udvikle
et grent sammenbindende strgg, hvis baneterraenet
geres tilgengeligt. Byen bindes sammen pa langs
og det vil styrke relationen mellem bymidten og de
nye byudviklingsomrader. Mulighed for at udvikle et
centralt grent omrade omkring stationen, hvor aen
fritteegges og byparken bindes sammen pa tveers til
omradet omkring havnevej og skibsmotormuseet er
store fordele ved at flytning af stationen.

Bymidtefunktionerne omkring Vemmetoftevej ligger i
den norlige del af bymidten. Ved at gare jernbaneter-
reenet tilgaengeligt, kan der skabes en god rekreativ
sammenhaeng mellem de vigtige funktioner pa Vem-
metoftevej og den centrale bymidte.

Naerheden til stationen

Stationen og @stbanen bruges hovedsageligt af de
daglige pendlere. Det er defor vigtigt, at stationen lig-
ger i umiddelbar nzerhed af folks boliger. Stations-
naerhedsprincippet (taget fra fingerplanen) definerer
en 600 meter graense fra en given station. Bor man
indenfor denne graense, vil den offentlige transport
opfattes som et reelt alternativ til bilen.
Stationsneerhedsprincippet anvendes normalt pa
S-togsnettet, hvor andre faktorer som lokalisering af
arbejdspladser, anden infrastruktur mv. bidrager til ef-
fekten. Forholdene i Rgdvig by er anderledes, men af-
standen fra bolig til stationen vil alt andet lige bidrage
til at gare stationen attraktiv.

Placeringen af den nuveerende station ggr at store
dele af stationens opland straekker sig ud i vandet og
derved “gar tabt”. Ved at flytte stationen til

Vemmetoftevej udnyttes oplandet bedre, da det
herved inkluderer hele midtbyen ,Thorsveaenget og de
evt. nye udstykninger ved Radvigve;j.

Feriebyen
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Byens Infrastruktur
Grafiken viser samspillet mel-
lem veje, jernbane, station og
bydelene. Cirklerne illustrerer
600m graensen.



Infrastruktur og trafik

Ankomst til Rgdvig by sker enten med tog eller med
bil ad to hovedfaerdselsarer, Rgdvigvej eller Vem-
metoftevej. Ankommer man til byen pa cykel, benyttes
Vemmemtoftevej, Redvigvej og Re@dvig Hovedgade.

Radvigvej er en landevej, hvor man mgder byen med
hgj fart. Selvom Rgdvigvej rammer byzonen sndres
vejprofilen ikke og landevejsfolelsen streekker sig helt
ned til Radvig Hovedgade, hvor trafikken ledes mod
havn eller via Rgdvig Hovedgade. Rgdvig Hoved-
gade har defor faet karakter af gennemkerselsve;.

Med placeringen af en ny station ved Vemmetofte-
vej, vil trafikken forages og Vemmetoftevej vil opleves
som byens nye trafikale og funktionelle knudepunkt.
Ved en regulering af vejprofiler og hastighedsskiltning
vil Rgdvig Hovedgade og midtbyen blive aflastet og
skabe bedre forhold for blgde trafikanter.

9
9
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Vemmetofte\,ej

Rﬂdvig hovedgade

Handelsgaden

Redvig Hovedgade var oprindelige byens handels-
gade med butikker pa den sydvendte side og boliger
pa nordsiden. Handelen er med arene forsvundet og
er blevet erstattet af et nyt handelsomrade ved Vem-
metoftevej. Det giver derfor mening at nyteenke den
gamle handelsgade og styrke Vemmetoftevej som
byens nye handelsgade.

Streekningen mellem Vemmetoftevej, jernbanen og
Radvigvej rummer i dag flere funktioner: skole, dagin-
stitution, multihus og Brugsen. Med tilfgjelsen af den
nye station foreslas denne straekning styrket med
endnu en dagligvarebutik og mere handel eller
erhverv.

Radvig Hovedgade foreslds omlagt med grupper af
vejtraeer som vejchikaner, der skaber variation i
vejprofilen. Formalet er at saenke farten, styre par-
keringen og forsk@nne udtrykket til gavn for de blgde
trafikanter. Flere cykelruter gar inden om Radvig Ho-
vedgade og med en varieret vejprofil fremstar Rgdvig
Hovedgade som en mere interessant entré til byen.

| = e
| e S ——
| — ———
J re—— S e = =
) |~ T®®=__ Rodvig oy
I =—==3VIg Hoy
.g 719 “,,,,edgade
(5] > =
2 e
S [
X € s
@ 5}
T

FREMTIDIGT
ERHVERV

MULTIHUS

TRAFIKLOSNINGER OG GADERUM 3%
R@DVIG BY

RESTAURENT

NY
DAGLIGVARE-
BUTIK

dewgwy

BRUGSEN

Infrastruktur og trafik

Tv: Diagrammet viser det overordnede vejhier-
arki. Farten nedskaleres omkring centrum
Midtfor: Eksempel pa trafiksanering af Rgdvig
H ovedgade til fordel for de blgde trafikanter.
Ovenfor: Et nyt hovedgadeforlgb pa Vem-
metoftvej mellem Redvigvej og banen.
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Det Grenne Strog

Det Grgnne Strag er et sammenhaengende rekreativt
forlgb, der forbinder baglandet med kysten. Fra Land-
byen til Kystbyen og Havnen. Langs det granne strag
ligger boligomrader, idraetsfaciliteter, rekreative areal-
er og offentlige institutioner. Stierne folger Lejdebaek-
Skovhusene ken og jernbanen. Lejdebsekken fremstar naturlig
og vild langs Thorsvaenget og Skovhusene og mere
styret som et arkitektonisk element, der hvor den
abnes op pa straekningen efter Vemmetofteve; til kys-
ten. Undervejs gores Lejdebaekken tilgaengelig og vil
byde pa forskellige opholds- og legemuligheder.

Thorsvaenge

Lejdebaekken bliver ogsa en central del af byens sky-
brudsl@gsning med mulighed for at handtere store
regnmaengder fra de tilstadende boligomrader.
Lejdebaekken krydses af en raekke broer, der fungerer
Station Vemmetoftvej som orienteringspunkter i byen. Broerne har hver de-
res karakter og udseende. Her stopper man op, snak-
ker og nyder udsigten ned langs baekken. Broen nord
for Vemmetoftevej er karakteriseret af den teette
beplantning. Broerne i den gamle by ligger i af-
graensede byrum og broen ved havnen har det store
abne rum og havudsigten som det karakteristiske.

Sehusene

KBH-Berlin KBH-Berlin

Museumshaven )
Trampestien

Sjeellandsleden Boesdal Kalkbrud

Strandpark
Det gronne streg
Diagrammet viser, hvordan det grgnne strag
vil kunne sammenbinde boligomrader, bydele,
rekreative arealer, turistruter og turist attrak-
tionen Stevns Klint.

Sjeellandsleden

/JChristians (0] Havbad



Det Gragnne Strgg vil blive brugt af mange forskellige
borgere. Motionister pa vej rundt om Boesdal Kalk-
brud, cyklister og ba@rnehaver pa vej til havnen, famil-
ier pa tur, og lokale pa vej pa arbejde.

Det Grgnne Strag bliver ogsa en gran ramme om
turisternes vej til Stevns Kilint eller cykelturister, der
drejer af fra Kgbenhavn-Berlin ruten for en kort for-
friskning pa havnen fgr turen gar videre.

Det tidligere banelegeme bliver integreret i det grgnne
strgg. Bade som et oplevelseselement, hvor gamle
skinner og beplantning blandes og som en integreret
del af stisystemet.

Historien og byens struktur bliver derved bevaret og
formidlet.

Regnvandshandtering, Enschede
Starre grees- og friarealer i tilknytning til boligere kan
bade fungere som nedsivningsareal og til leg mm.

Udendors fitness
Langs det grgnne strgg er der mulighed for at
indpasse forskellige aktiviteter herunder fitness.

Fodgangerbro, Rood Bridge Park
Enkel traebro.
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Aktiviteter i skoven

Treeklatring og forhindringsbane appelerer til
mange bgrn og unge. Mulig viderudvikling af
Junglestien.

HEE y
Cykelbro i Grena, Schul Landskab

Enkel bro der indpasser sig i landskabet.
Eksempelvis som overfgring over jernbanen.
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Grgndalen Nord Ukendt reference Naturpark Sﬁdgelénde Berlin _
Eksempel pa stiforlab i granne omgivelser. Cykelruten Kgbenhavn-Berlin kan traekkes Omdannelse af jernbaneterraen til naturpark.
helt ind i byen via Det Grgnne Strag.

L

Highline Park Highline Park Duisburg Nord
Eksempel pa hvordan gamle jernbaneskinner Eksempel pa hvordan gamle jernbane- Eksempel pa omdannelse af tidligere jernbaneterreen til stiforlgb, der
kan integreres i et rekreativt forlgb. skinner kan integreres i et rekreativt forlgb. pa enkel vis formidler landskabets historie.
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Stationen

Ved flytning af stationen frigives et stort og centralt
areal midt i byen. Stationen og den nye stationsplads
vil fungere som byens knudepunkt og samlingsplads.
Jernbanelegemet udgar nu ikke laengere en nord-syd
gaende barrierer og der er derfor muligt at sammen-
binde byen pa tveers, gst-vest.

Der ligger et stort potentiale i at sammenteenkte ar-
ealet fra Havnevej til Ostersgvej og sammenbinde,
den gamle station, Rgdvig Kro, Rgdvig skibsmotor-
museum, Det rgde pakhus og Havnen. Med et sam-
lende grent anleeg og sti-udlaeg vil omradet fremsta
som en helhed og man vil kunne bevaege sig frit fra
bypark over station til havn eller nordpa af det grgnne
strgg til den nye station.

Ankomst til stationsomradet kan ske med bil via den
eksisterende Jstersavej, hvor den centrale parke-
ringsplads bevares. Der vil ogsa blive plads til at tu-
ristbusser vil kunne parkere centralt, sa besggende til
Stevns Kilint vi kunne ga ad trampesti fra Stationsom-
radet til Boesdal Kalkbrud, hvor Stevns Klint eventuelt
kommende besggscenter bliver placeret.

Centralt i omradet Igber den rgrlagte Lejde-a. Aen
forslas abnet sa naturkvaliteter traekkes ind midt i
byen. Baekken vil kunne integreres i byens eksister-
ende struktur og veere med til at afthjeelpe afledningen
af regnvand ved store regnhaendelser.

For enden af det tidligere banelegeme bearbejdes
terreenet (Udsigten) sa& Stevns Klints landskabelige
udlgber ggres synlig og man som besggende oplever
at byen “ligger” pa kanten af Stevns Klint. Herfra er
der kig til turistdestinationen Stevns Klint.
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Blokhus, Jammerbugt kommune
Omdannelse af Blokhus Bzek har skabt et alsidigt rekreativ forlab, som binder byen sammen med kysten. Uformelle siddepladser, mulighed for leg og broer over baekken
der kan danne interessante opholdssteder.

Marielyst torv, GHB landskab Marielyst torv, GHB landskab

Marielyst torv bindes sammen af en stor belaegnings-  Kystlandskabet traekkes helt op i byen med kystvege-
flade af tree som understreger byens karakter som tur-  tation, sand og strandinventar.

ist og ferieby. Andre materialer kan have en lignende

funktion.

Duisburg Nord,
Samlingsplads og frokostareal.
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Bornestrand'

Havbad

Havnen

Havnen er opdelt i en aktiv fiskerihavn og en lystba-
dehavn. Fiskerihavnen er en arbejdsplads og skal
fortseette med at vaere en aktiv havn som kan bidrage
til et autentisk havnemiljg til gavn for bade lokale og
turister. Det skal neevnes at der ogsa fremadrettet skal
veere adgang til havnen med lastbil uden at der skal
kares igennem byen. Lystbadehavnen forslas udviklet
som et omrade for maritime fritidsaktiviter. En sam-

Bedding “ Bade og
Restaurant

Barsen
Redvig roklub

Café Marina - 4}%(

Badeéhallen/Galleri

Fiskerihavn

menbindende belaegningsflade, traedzek langs kajen
og en afgraensende treereekke skal skabe en helhed
omkring fritidshavnen. Et surferomrade pa Christians
@ skal koble Lystbadehavnen med Strandparken og
Trampestien. Flintovenen fungerer som landmark,
hvorfra man kan orientere sig, nar man skal til det
eventuelle fremtidige Besggscenter, uanset om man
kommer pa cykel, til fods eller i bil. Ved fiskerihavnen

Lystbadghavn
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Surferomrade

foreslas etablering af et havbad med roligt havvand.
Det giver mulighed for at etablere en familievenlig
strand og lgse problemerne med lugtgner fra tang.
Det maritime hus er et hus, som kan rumme forskel-
lige foreninger og

skolerelaterede aktiviteter. Undervisning for folke-
skoler, efterskoler, tekniskeskole m.fl.
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Foreningsstien i Klitmoller, Preben Skaarup Landskab
Stiforlgbet langs stranden i Klitmgller ggr stranden tilgeengelig for besggende herunder mange surfere. Vig-
tige punkter langs stiforlgbet markeres med en karakteristisk maritim lampe.

Hjertinge strandpromenade, Spectrum arkitekter
Et langsgaende traedeek binder strand og by sammen
og skaber adgang for mange forskellige brugergrup-
per.

N P T ek | .
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Ferieboliger, Nibe Hummerhuset, Force4 arkitekter
Ferieboliger langs kajkanten. Havnemiljget tilfgrer ferie- Hummerhuset er et klubhus, som rummer de to meget forskellige foreninger surfklubben NASA og
boligerne karakter og ger ferien til en speciel oplevelse. Biologisk forening Vestjylland.
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Det maritime ungdomshus, PLOT Nysted Havn

Det maritime ungdomshus danner rammen om undervisning, leg og Havnen bindes sammen af brosten som belaegning med en markering af karebanen. Den fine
fritidsaktivitere herunder roning, kajak, havsvemning, windsurfing mv. skala som beleegningsstenen tilfgrer havnen understreger et byrum for blgde trafikanter. En
Husets udforming giver mange anvendelsesmuligheder, hvor tagflad- svag markering anviser kgrebanen. Langs kajen udggr et treedaek en siddekant.

en udger et “landskabeligt” treedaek, der kan rumme béde fysiske ak-
tiviteter og roligt ophold.
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Hjertinge havbad, Preben Skaarup Landskab Hasle Havnebad, White
Hjertinge havbad skaber et trygt badested, hvor kystbearbejdning skeermer det rolige badeomrade fra Ves- Havnebadet kan konstrueres med en inderside mod
terhavets voldsomme hav. byen og en yderside mod havet.

Med simple og enkle materialer skabes gode og smukke forbindelse til den storslaede natur.
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Skovhusene

Skovhusene knytter sig til beplantningsbeeltet langs
lokalbanen og de store traeer pa grunden. Beplantnin-
gen og det grenne strgg traekkes ind mellem bygnin-
gerne og beplantningen oplgses mod Rgdvigvej og
det abne land mod gst. Bebyggelsen bestar af mindre
boligsteenger i 1 1/2 etager, der knyttes op pa et cen-
tralt gaderum med kgrebane, befaestelser og en cen-
tral vandrende der leder regnvandet til Lejdebackken.

Sohusene

Sghusene orienterer sig omkring en regnvandsse pa
det tidligere boldbaneareal ved Multihuset. Friarealet
med regnvandssgen er en del af Det grgnne strgg og
bruges af beboerne i Sghusen, Multihuset og lokale til
rekreative formal. Sghusene ligger teet i kaeder, hvor
gadesiden er befeestede med teet kontakt mellem hus
og gaderum. Bagsiden vender ud mod friarealer. Vari-
ationer i tagheeldning er med til at give bebyggelsen
karakter. Hele bebyggelsens rengvand handteres i
regnvandssgen.

Byhusene

Byhusene ligger langs Radvigvej og bindes sammen
af en belaegningsflade for fodgaengere. Der parkeres
pa den neerleeggende P-plads. Der er mindre pri-
vathaver i tilknytning til hver enkelt bolig. Boligerne
ligger teet pa stationen og Brugsen og er derfor oplagt
som eksempelvis aldreboligere.
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CLF Houses, Estudio BaBo Romerhusene, Arne Jacobsen
Interresante taghaeldninger giver bebyggelsen karak- Teet og kompakt gaderum uden afgreensende forhaver. Husenes bagside vende ned mod en s@ som
ter. Store vinduer sikrer et godt lysindfald. kontrast til gaderummet.

-

Kvistgérdhusene, Vandkunsen . l Trudeslund, Vadkunste A tenb Mal
Vand indgar som en karaktergivende del af bebyggelsen. Blgd overgang mellem boligens privathave og ugusten oorg, aimo
Regnvandshandtering udformet som
starre feellesarealer skaber en god ramme om fael- . : .
lesskabet. en lille baek. Tilferer byggeriet et

landskabeligt udtryk.
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Dianas have, Vandkunsten Fischer House, Louis Kahn LAR, Portland

Bebyggelse i taet kontakt til beplanting af stgrre traeer. Naturen bliver naerveerende helt ind i Afledning af regnvand tilfgrer byg-
dagligstuen. geriet frodighed og oplevelser.
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Vilhelm Thomsens Allé, Niels Liit Viken, Vandkunsten
zen Det belagte og teette gaderum samler bebyggelsen, skaber tryghed og modspil til bebyggelsens omgivelser. Store traeer
Vandrende som aestetisk element. giver ryg til bebyggelsen og en feelles pleene. Bebyggelsens skala spiller op imod de store treeer.
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Trudeslund, Vandkunsten
Sma private forhaver giver god kontakt mellem stien og boligen. En blad uformel bagside med plads til social samvaer og feelles aktiviteter.

Strandvejen 413, Arne Jacobsen Ravnsbjerggardsvej, Fredensborg
Forskydninger i bebyggelsen og nyteenkende bebyggelsesprofil Byggeri med teet kontakt til &bne graesarealer giver god udsigt og
ger bebyggelsen til en oplevelse set fra gaden. lyse lejligheder.
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1. Kystlinjn » ' 3.Havnen

4. Skrnten ‘

2. Kanten
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6. Den gamle by 8. Sorhmerbyeh
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9. Aktivitetsparken 11. Landskabskilen

10. Redvig villaer 12. Parcelhusbyen



=4 stevns kommune Zoffmannholm

& landskabsarkitekter



